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A JALES MAOHADO — 8Sr.
, Injcio, éste discurso, las-
an o 5 mlnha eficiéncia ovrat6-
'a minha nenhuma projecio pes-

‘7“’& x“"‘em:re 0s prinelpais condutures

odos trabalhos, (ndo apoiados)
dmejaria emnolgar a atencao
A, . especialmente das Oo-
de Finang¢as, da Valorizacic
Amazdnica e das banca,das
to - Grosso, Maranh&o, Pava.

Yial 8\ Bahla, para o assunto que
fﬁ'bx a t:ribuna 4R

‘.
¢

me |
" ,ég’ D sabor mui a apreciado dos
(Aj ticos i0s," éle se me
i Ir' ‘ade ‘tal slgnlﬁcacao patridtica,

‘nAag benho diavidas em afirmar,
"de a-tengﬁ.o Estou absolutamen-

te convencido de neéste trabalho, ver-
sar é- 0 e-problema administrativo, mais
palpitante e da mais pro-

do econdmica e SO=
tnalidade brasileira. ‘
técnica, o trabalho -

mbre 0s rios Araguaia e To-
notadamente, os engenheiros

de Oliveira, Rubem . Pereira
Qaﬂ'ré,,‘ uanto a aelegm

§,; 2C os navegaveis, e dos té nicos
C AgricoIa de Goias, quanto
Treconhe 1to e‘ orientaca) das

ara sua qolupﬁo ja solicitamos re-
através da emenda n.° 908,

: d Orcamento para 1948, da
ecuperaqéo da Bacia Ama-

pelo que denominei.:

- sentic N dq politica econd-
i fﬂa, braailaira

C homem‘% uma tendéncia,

a.x:p, 0 progresso em todas

tag . Mas o pro-

S suas moca-

tldo em funcao de.

8.8. £ |

sacriﬁcio de alguns mi- .

NG esta
) Q nos estudos de varios espe-

tendéncia natural nfo procure melhs.
rar o nivel de vida para si. para sua
familia, conseqiientemente para svg
fatria. Proporcione-se fOorca econd-
mica e liberdade a um povo e éle
marchara firme e constantemei‘e na
senda do progresso, suprindo éle pro-
prio as falhas do poder ,,ubn.,o por-
que essa tendéncia é esséncia na cen-
telha espiritual, com que D:us distin-
guiu o racional do irraciona.. Por-
tanto, a politica mais simp.2s, légica
€ eflciente de um govérno sera apro-

-veitar essa forca potencial para o

progresso que lateja em cadz indivi-
duo humano e, portanto, em cada pe-
VO, prOporclonando 0S melos para que
seJa desencadeada. A falta  désses
meios responde pelo grande naradoxo
brasileiro — um POvO paupérrimso,
num dos mais ricos paises do mundo.
Para €sse desencadeamento ha ama
condicao fundamental da qual decor-
rerao as demais — faculdade de cir-
culacdo econdomica. Sem esta todas as
riquezas, por vultosas que sejam, per-
manecerao eternamente em estado po-
tencial, quer dizer inuteis para o seu
povo € 0 Seu progressc. SO a possi-
bilidade de circulacéo, so ela serad ca-
paz de transformar reservas poten-
ciais em energia dindmica, em ri-
queza efetiva e operante, aquela que
proporciona prosperidade econdmica a
homens e povos, fator da sua grande-
za e civilizacdo, porque dela dependem
todos os meios de produg¢ac. Para 0
Brasil, na sua feicdo contemporanea,
ainda se impde fundamentaimente a
plataforma — Governar & Construir

Estradas.

Se a politica dos transportes, na
sua acepcdo mais lata, envolvendo
as vias terrestres, maritimas, fluviais
e aéreas, tem sido sempre legitima e

constante aspiracdo do povo brasilei-
ro, na hora presente, seré, indubita-

velmente, a politica de salvaqé,o na-
cional. E’ a mais segura, de resulta-
dos ma’oemé,ticos na remocdo das di-
ficuldades crescentes que simultanea-

mente #® abateram sobre a naqao.




s¢ apresenta com tal férgs

mentos, com tal espontageiéi:deargu.
a sua prioridade se impde ge ;nque
absoluto e insofiSmavel tal a soma 20
vitais interésses mnacionais qye a de
cerra. Trata-se da ligacdo Yior uerg-
via de transporte, de Anépolig pcmtg
ergia ina- -de Estrada de Ferro Goias, ag DTt
| hidrau- de Belem do Pard, interessando g;.
lima apto retamente aos Estados de Goigs, pa.
As vias to Grosso, Maranhao, Pard e, indj-e.
fjo tenhamos tamente, Minas, Bahia e Piaui. Quep,
e condéo com que quer que se debruce sbbre o mapy
de tornar o Bra- do Brasil, ha de ficar impressionadq
com elas eleva-  pelo chocante quadro de como tran.-
&0 e o nosso nf-  sita, para mercados consumidores es-

deza  trangeiros, a procuc¢ao de uma lar
{oa. i zona de eXtraordinaria ﬂertilidad%z,1
ografica. Viajam em sgntidcé inverso ao do des-
Ul - ~ fino, enquanto outras zonas, mais a
M A Bm Amm norte, na direcdo natural de expor(-)

tacdo, jazem desertas, inexploradas
~ uma das nosst:% a falta de meios de transporte, a des-
S econdmicas, emBes ia peito de enormes trechos de rios na-
encial, estd enfeixada na Sas veghveis, inaproveitados.

tituinte Brasileira de O Sr. Abilio Fernandes — E’ ver-
a sua Carta Magna, dade o que V. Excia. estd trazendo ao
conhecimento da Casa. Observei to-
da essa Tegido, feértil e rica. Parece,
, | entretanto que se enconira ainda no
nte e da nossa Patria. iy século XIX, tal o seu atraso quanto
tamos, pois, & %m gee nsrgp;ot;’r as estriadas de ferro e outros meios de
- no Brasil o milagre =  comunicacao.
. que, em verdade, a portentosa grande- ?

_ za americana comecou no dia em que O SR. JALES MACHADO — Essa
: : “ ~as reservas néle adorme- de dois trechos de estradas de roda-
. ﬁ #Cup&fﬂ(}ﬁoda bacia Amazonica, chos francamente navegaveis, do-Tio
. se conduzida racional e criteriosamen- ‘Tocantins, da Estrada de I'eITo de
-'n _4-..'1107_8 etapa dos nossos destinos. Anépolis-Uruacu, j& em’ trafego, pas-

. resolveu penetrar o seu hinterland e a  ligacho se efetivara com a construcéo
© cidas cem:; e aproveitamento de dois _ tre-
A

" te, assinalaré, na certa, o inicio de Alcobaca e da Estrada de Rodagem

- _Os planos para sua efetivac@o deve-  sando, esta, pela Colonia Agricola I'e-
00 .DOs ST objeto do nosso melhor d4eral de Goids. O primeiro trecho.

- estudo e cuidado. Deverdo ser orienta-
e e JURNGE S o partindo de Uruagu, segue aproxi
dos sob visag de conjunto. . | madamente pelo divisor de dguas dos

+  Mas a execucio devera comecar pe- rios Araguaia e Tocantins, val alcan-
los que, atendendo aos objetivos fun-  ¢ar €ste em Tocantinia, com 600 qu**
_damentais do plano, atendam simultd- 10metros. Entre €ste € o segundo
meguente- 2 é,outm_‘s. de necessidades ftrecho intercala-se o trecho de I
[ ﬁ que, além disso, concor- francamente navegavel — Tocanti-
oy ,m:imrcussées, econdmicas, nia-Tocantindépolis, com 405 quilo-
B S a R AT i avr: lecimento dos meios que metros. O segundo trecho CcOmMEGd
| nm: %@nmd&dﬁ. cada vez em Tocantinépolis, procuranco O Sfjg
mais. (Mute b, TeAlZaclo dos de-  Araguaia, passa por Araguatins, ==
o el e em AL b 4 * Jodo, Maraba e, com 270 qullometrfc)ﬁ;1
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alcanga Jatob&, ponto terminal
K. de Ferro de Alcobaca.

Com a constiugio désses dois ™.
chos de estradas, isto ¢, Uruacu-T0"
‘cantinia e Toca.rrtinépolis-Jatoba, 9"‘-' ’. ‘
ligncdo Uruagu-Belém se fard com & (g
seguintes vias e quilometragens:

i . 5 ?
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( 310ling : Loretu
R1achdo

Balsas

| ‘l;’qh ,;l. tian I;’ca 5000 Kms.

& Jocanlins ; goo[m;s.
Percurso morto...3.300 Kms.
0 GOIAZ-E.UNI

| Eslalislica 1941.. ... 8.275 Tons.
| Percurso morto-ViaAtlanlica 3.300 Tons.

| Transporle morle -Viz Atlanlica:
| 9275 x 3.300=30.600.000 Tony/Kms.

' Wﬂﬂﬁ{ﬂkﬁlﬁ do cuslo medio
e (i £.00 por Ton/Km.(r§ 30.600.000% |
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g - @' . Vias terrestres
" gruacu-Tocant{nia a | 6:’% Lyt
| cha,ntlnépolis-Jatob
" via fluvial %

e
totalidade

é, a
g 19, (700 quilometros)
D ReRRes :io% naveghvels e T%

(120 qvimmetros) de estradas de ferro.

eza
¢fo, por
e dois planos horizontais, que
B . Cieriam o topografia rezlonsl do

"~ pacias rios Araguaia € 10 -
- e ntais dfo franca ©
700 quilo-

‘companhia de uma
entares. que visitou GoiAs

de Paralm
do ilustre Ministro JO&ao
oo rificar tddas

" Alperto, tive ensejo de Ve

.~ as observagdes que V. EX.® faz. J&
| dirigentes de meu Parti-
jsta — afirmavam O
Dessa viagem

do em

das manifestacoes que recebemos por
téda parte. Vi a boa vontade do
povo goiano de trabalhar e progre-
dir. O museu estadual € uma prova
da riqueza daquela

"ii“ ,{‘ ’ ;sg"&‘ em registrar seu wparte
car o interésse que V. Ex®
*  hinterland brasileiro, interésse que
- falta a muitos dos nossog parlamen-
O Sr. Abilio Fernandes — E’ obri-
- gacho que devo ao povo brasileiro.
O Sr. Pereira da Silva — Tive oca-
-, sifo de assistir a brilhante exposicio
y do Governador de seu Estado, decla-
. rando exatamente as vanitagens . da
e execucdp do plano a que V. Ex?® se
ere e que considero se entrosa per-
gotwmente no plano geral de recupera-
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C 8BR. JALES MACHADO
gado a X It:‘ix.'. — Obni-

“Se nao VETmMos g ca aci
que temos A possibmdage, ‘;:de Ja
veitar essa verdadeirag dadivg daapro.
tureza, devemos ter a lealdade na-
confessar que 2 nossa geracio
prejudicandv a evolugio natura)
Brasil.

O Sr. Abilio Fernandes — Felicit
v. Ex.® pela seguranca com que aboro
da os problemas fundamentais do ws.
tado de Golés,

O SR. JALES MACHADO — Obr!
gado a V. Ex.*. :

O Sr. Abilio Fernandes — £ ym,
verdade. E posso adiantar que, dy-
rante a guerra, foi tal a importan
cla dos produtos de Goiés, prinecipa)-
mente dos minerais, que os Estados
Unidos estabeleceram linha aérea ep.
tre Goids e Mlam! para o transporte
désses produtos, tio necessirios 3 vi-
t.?ria da democracia sbbre as nagoes do
eixo.

C SR. JALES MACHADO — Sendo
de notar que caminhOes atravessaram
essas paragens de Anépolis a Plum,
absolutamente sem estradas, tal a fa-
cilidade do terreno.

O Sr. José Arnaud — V. EX.® pode-
ria fazer uma suzesiao ao Servico de
Estradas de Rodageln, no sentido de
que incluisse no Plaro Rodovidrio as
que pleiteia em seu discurso.

O SR. JALES MACIIADQ — J4 foi
pedida verba nc Orcamentu para €sse
fim, estando o assuntc em estudo.

O Sr Huge Carneiro — Pediria per-
missio para um aparte, que, alias, tra-
duz mais uma hom~nacem ao seu bri-
lhante discursc. En‘re essas regioes
beneficiadas com a ligacfo proposta
estd o Territerio do Acre, cuja expor-
tacio se faz principalmente atraves
das duas grandes pracas de Belem e
Manaus, por onde se e€scoam 0S S€US
dois principais nrodu‘cs: a borracha e
a castanha.

O SR. JALES MACHADO — Per-

feitamente. .
Analisemos as repercussdes imedia-

tas dessa ligacgao.

Repercussdo de ordem econdmica
Sio realmente {ilimitadas. Estd sl
tuada nas vertentes dos rios Uruhu
Almas, Peixe e Patos uma larga é.rlea
de terras fertilissimas de dia-

de
est4

do

gir promissoramente. No seu desel-

apanhard 8s
volvimento, a estradaal g Slcite, e



mente, urfinio. Hstes produtos
e tros da agricultura como
als . “iam o seu principal merca-
B N e 5. Por outro la-
a0 1dquinas, agricolas ou
W nsive combustivels liquidos,
80, ._~.§f;§, ferramentas para la-
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h S portacio americana e estfio
RIS ndo o congestinamento
onee e neportes terrestres e do porto
N tos. Toda essa massa passarf,
€ B aramente, nas proximidades de
nee e paf poderla, houvesse a liga-
e rojetada, alcancar o ponto de
O LE , cOm 0 percurso de 1.690 kms.
Co entanto o fazem agora com o de
| . * Do “orr.e’ pOIS, 1nﬁtﬂmente,
o0 quilémetros, utillzando de
ey teanfar € intermediédrios carissimos
UGy WA LT :
"« como os do Rio e Santos.
“am 1041, as estatisticas golanas, para
. artivos de exportacfio para os Es-
‘ os, registraram os seguintes
s, em quilos:
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2.687,500
1.790,600

,alt ‘g: "\‘mtigq.....‘.......
: Q&\m. R 396,100

diversos ........ 910,800
1. | §.785,000
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A PSLE
cam que, em média, a nossa importa-
oE0 6 60%. em rtelacdo ao péso, de
ossa exportacdio. Aplicada essa per-
tacem para a importacdo de arti-

»s norte-americanos teremos:

5.785 toneladas
- 3.500 toneladas

0.285 toneladas
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’to.ein 1941 (muito inferior a
atual evidentemente), com a produ-
ofio de apenas um dos extremos da li-
mecdo. terfamos um intercAmbio, com
y América do Norte de 9.285 tonela-
jas. SObre ela pesa atualmente um
ercurso intitil de 3.300 quilémetros

1 o7
p ‘)’; v - "
o

'3.300 x 9.285 — 30.530.500 tonela-
das quildmetros, com transporte em
odovias, ferrovias diversas e baldea-
s Se atribuirmos o custo de
| cruzeiro para o transporte de uma
on W a quildmetro, s6 €sse excesso de

> ey

pereurso custa & economia regional a

~ Cr$ 30.530.500,00

‘ 60% do custo provéavel da li-

Mas 1sto, no sentido econdmico, se-
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A exportachio 4 g
tos ou reggzido%? TS Minérios, pry.

repre ’
écondmics, suficiente, por of Ly OTCR
meiifienr a ligacso nrojetads para i
£.08

Realmente, sers difs ke e
‘ ci e
abraneendo Mat regifio
Pard, ete. com as o z

vantajosa, de ey g R
cAo, que o préovprio Estado e;: orégo g
Paulo. Qual o brasileiro que nao fi-
card logo emnoleado diante désse qua-
dro tho palndvel o gde realizacdo t&on
A0 aleance dss nossas nossibilidades?
O oue admira é que tenha escanadn
até acvt 3 visfo doe nossos estadistas

Renercusefin de ordem financeira

Ae vantacene de ardem finaneeira =
corgn TMn POPQ‘.”"UéUOi_Q das °cnn6mi- i
eas  evidentfemente. 8e gavelas coma
vimne <30 t8o evidente. e trarceen-
drtaie. eogtas tamhém n serfn A in-"
enr™Maranrsn g nraduersna “nrional dfeea b
"mMnarme nateneinl Ae ~iAaorac e o . ‘
tnania Ar verdadei=n nriviléein em
rels "50 o ovrnnrtanfn nara e mercadng
norte-omericeoanpe o
nord

°11?‘ﬂY‘O’”g Q,Ypp_ :

0?‘} AYMma = 2 ":a“
repercussdo sObre ag financas nacio.
nais. i

l'ni-g'lmphf'o Aireta o

Seria de tal ordem aue as impor-
tAncias investidas seriam rapidamente
recuiperadas. A receit~ nacional rec¢
beria t8o0 relevante influxo aue opas-
caria a bHo—-~ficiar. automaticamente. ¢

préprio p'- *» de vez que dela partiei. - .’J‘"’-v
paré, através de percentagem estabe- 8
lecida ma Constituico. R

e
A G

Repercussdo de ordem estratégica

A< vantagens de ordem estratégica

<fo tBn evidentes nv- nem merecem
maiores comentérios. Basta apenas
considerar que a abertura dessa Via,
significara a interconexdo de todos XS
nossos sistemas rodovidriog com ape-
nas algumas ligeiras reallzacoef 'I§c1>1-
plementares. No trecho navegave AYF
cantinia-Tocantindpolis esta g ci E;-t 2
maranhense de Carolina donde Pa -

. j ,-7?‘



o sul do Maranhfio, atinge O Piauf, e

sua capital Teresina. 3
toca em pontos navegdvels do Par

nafba, ligando assim as bacias désses
dois rios. )

ndente do rio Preto. Alifs
o Pl ja :gistiu. precariament ,

p s~
mourfnn «a vé de relatérios do Dep'i-

tado Jofio de Abreu, e do engenheiro

| Barbosa de Oliveira. Serd também al-
. cancada com a construcfio da trans-
- versal Barreiras-Porto Nacional. do
~ plano nacional. Fortalecida, outrossim.
serd com a j4 existente entre a ver-
tente do Parand e Janudria, pOrto do

S&o Francisco, ag norte de Minas.

Eis o desdobramento maravilhoso
que adviria dessa obra. E a imagem do
do Brasil com seu sistema
~ arterial a impulsionar a seiva do seu
.~ engrandecimento, preservado de cobi-
. cas estranhas pelas garantias de or-
. dem e -~tratéoicas que, simulténea-
- mente, passa a oferecer & defesa na-
~ cional. Com ela as comunicagdes da
- atual Capital Federal com os Estados
. Unidos, e republicas do norte. sofre-
. riam um encurtamento, de via mari-
.~ tima, tio ameacadorg em caso de
. guerra e blogueio, de mais de 4.000
.~ guildmetros. Com a capital ng pla-
- nalto o encurtamento virtual de dis-
- té&ncia seria de mais de 3.000 quilo-
- metros=.

" Remercussdo no desenvolvimento dos
. planos da Bacia Amazbnica

’ 5 %A realizacdo dessa obra, podemos
- afirmar, serd a base de todo o plano
; - de valorizacdo da bacia amazénica,

~ COmo passamos a analisar.
- a) Atende 3 marcha ' -
L latina da civilizacdo e (?oa %u:‘?;afngggo
~ braslleiros para oeste, o que se cons.

- tata: a um simples golpe de vista
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..j:';&the 08 dgossos mapas na anélise do
i 3¢ 1tido nossa expansio demogri-
€ do desenvolvimento dos nossos
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 largs producdo de produtos

BT eyvea -

~ due, pelo seu valor, tém guportaicll): r:blg
O transporte aéreo;

a;~émda cie rodag;em que atravessando

ponto mais alto navegével do rio Sono

78 de comunicacfio. Atingiria uma
- J& relativamente povoala e em-

b) Serf a estrada base pa
senvolvimento de estudos, %xl:lo?a dée-
e acesso de instrumentos e maqmna% 0
necessfirios as obras dest'nadas g ¢ a
nar navegavels os demais trechog d0r.
rlos Tocantins e Araguaia ao mes 1'1"?8
tempo .que dd escoamento As rigya, lo
Sem ela ndo se poder& mobilizar e
soal necessario & execucfio das ohrgs
a serem emvreendidas. Essa estraqy
longe de ser uma concorrente 3 ng.
vegacho, serd a sua principal tributs e
e potl(;tanto base de seu desenvolyi.
meonto;

¢) Permitira, por via de sua sitya.
¢fio no divisor de 4guas entre o Arg.-
guaia e o Tocantins, atender tam-
bém aos trabalhos a se desenvolverem
no Araguaia, que j4 possui véarias 1o-
calidades ribeirinhas e onde ji exis-
tiu nagevaclo regular durante 26
anos, de 1870 & 1896. O surgimento
de pequena navegacio no rio Ara-
guaia seria conseqiiéncia imediata. E
a Influéncia dessa navegacio se re-
percutiria por uma larga zona ribei-
rinha dos Estados de Mato Grosso e
Pard e serd a 1.2 etapa do avanco
do povoamento e da civilizacdo, para
o vale do Xingu.

d) Criara, pela evolucao acelerada
os elementos que justificariao a cons-

trucdo da Trans-Brasiliana, projeta-

da pela margem direita do Tocantins
ou mesmo o prolongamento da E. de
Ferro. Porque, é evidente, tdo logo
essa via adqguira capacidade, uma in-
versao automatica se dard na corrente
de exportacdo atual desde o Tridn-

gulo Mineiro e, quica, de mais longe

ainda. O pérto de Belém passara a
desempenhar o grande papel que lhe
estd destinado como entreposto de
uma grande parte das nossas futuras
trocas internacionais.

e) Proporcionard estimulo e ime-
diato reférco & receita nacional, com
reflexo automético nos recursos para

a propria valorizacio da Bacla, em
virtude da sua participacado percen-

tual naquela receita. Por tudo 1SS0,
deverd ter absoluta prioridade de red-
lizagio entre todos os projetos do pla-
no, visto estar destinado a ser, €m
pouco tempo, base financeira do S€U
desenvolvimento.
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to de vista
do estwbele-

. t;ems térbels extensas
rastagem e uma varie-
o8 minerals desde a
.. !1 \;wgta.ls calcite finissi-
: “wi'o, diamantes éstes em
n  Sroducio e tantos outros que
‘*‘" 'ho o desbravamento

P 4
.I

!

g 2 ribeirinha seria um
2 poderia acolher
R nma.gem da emigragéo
,',-; lec om que dentro em
it w&n ‘-tm escola de trabalho,
zﬁ,"; {
*Y ey ‘rf’yA": olo

.5_""”%% =“ | h -al de t'\l'dO a mr
1o {‘*"' 11 ut nente hmn‘Oo Urge
,,}5 m ﬂ) mda a efeito, com

.! Lol On

'§ . rhando o discurso de
Y Vivo gtere‘,;»seE;\Tg% ouvi,
; ,'-‘ . ' \( ) . §m 0 na~-
almente, conhecedor dos velhos es-
os do G | Couto de .

| T“*.) f 3 -sAﬁfaamm Leite — Conhe.e
o ea.so dos navios que éle
as e transportou
de burros e bois, para a
Pla nu: dumnte a Guerra do

micia.r estudos da navega-

't AT aguaia. Na primeira visita
uele rio, senti uma sensa-
- e nem sel exprimir. L& en-
trei, em plena mata, uma oficina

dtnndonados cada um
seu bojo uma A&rvore.
We de “cache-pot”.

meu relatério a Ata
, na, qual se vé que O
de Magalhfies féz
de 1.200 qunotnaeftroe

Jura .Z navega.cao que Insti-
eptretanto com estra-

das de automéye :
Cho naquele poeth &-CAMDOS de aviy

508 governanteg
S .
tentativa fracassa%aab?ll‘anqou gl

uo rio, mas po

cﬁo do plano inclina '
2 secdes do rio. v don C‘l’ue o)

ropografia do Nor.te |
planos horizontais: =7
Alcobacs

Tocantinépolis 0 quais
dos por um plano inclinado. Fstas

O saneamento des- .

rodovias, cuja construcao aco
, nseliho,
S30 para transpor @ésses dois planos

inclinados, que ligam os pla -
zontais. o

do Paraguai

plano, o que até hoje mdo foi objeto
de nova tentativa.

a Leopoldina, para

€senta dois
um de Belém 12
Tocantins a
estao liga

Veja V. Ex.®2 que, desde a Guerra
j& se cogitava daste

O Sr. Abilio Fernandes — Ainda
agora tive ocasido de visitar a Fun-
dacdo Brasil Central e ver, na mar-
gem do Araguaia, a obra realizada
velo Ministro Jodo Alberto, de td0
crandes possibilidades. Vemos ali
um estaleiro, umg industria de ceré-
mica, pequensa serraria, mas tudo
isso lutando com enormes dificulaa-
des para estabelecer & navegacao
através do Araguaia, que nao existe
até o momento, embora ja alguns
passos temham sido dados, nesse sen-
tido. Se na lei do orcamento forem
atendidos os legitimos reclamos de
Goigs. tdda aquela regiao, onde sur-
giram Xavantina e Aragarcas, S€
transformard4 num grande centro
produtor, num celeiro para o Brasil
Um transporte adequado atraves do
Rio Araguaia imprimird notavel de-
senvolvimento & economia de Goias
2 até de Mato Grosso, portanto, a

cconomia . nacional.

0 SR. JALES MACHADO — Devo
informar a V. EX.® que o segundo

plano horizontal, no setor d.b Toca.nt
tins, apenas atinge 400 quildmetros:

no Araguaia, que estd mais para

oeste, alcanga 1.300 gquildmetros €

isso sem ligacdo com O resto da na-
vegacdo, porque, de Conceicdo de€
Araguaia a Marabéd, o rio esth no

plano inclinado, acima aludido.
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